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A série 1900, igualmente identificada como Série 1901 a 1913, refere-se a um tipo de
locomotiva diesel-elétrica da operadora Caminhos de Ferro Portugueses e da sua sucessora, a
empresa Comboios de Portugal. Entraram ao servico em 1981.

Historia

A empresa dos Caminhos de Ferro Portugueses adquiriu as 13 locomotivas desta série em
1979, exclusivamente para rebocar as composicdes de transporte de Oleo combustivel desde a
Refinaria de Sines até a Central termoeléctrica do Carregado; com a sua grande poténcia e
freio reostatico, acreditava-se que poderiam rebocar mais facilmente as pesadas composi¢ées

de mercadorias no Ramal de Sines, que apresenta um duro perfil longitudinal. Foram as
primeiras locomotivas a gaséleo em Portugal a possuirem freios dinamicos.

Uma vez que se planeava a utilizacdo de comboios-bloco nestes servicos, as locomotivas
foram, desde o principio, equipadas com engates automdticos de garra, do tipo normalizado
da Associacdo de Caminhos de Ferro Norte-Americanos. Esta série entrou ao servico em 1981.

No entanto, apds a aquisicao desta série, o transporte de 6leo combustivel foi quase sempre
assegurado por barcagas entre Sines e Carregado, tendo o caminho de ferro sido utilizado sé
esporadicamente. Este facto, aliado as Crises do petrdleo e os efeitos econdmicos da
independéncia das antigas coldnias portuguesas, que reduziram os investimentos na Refinaria
de Sines, tornaram as locomotivas desta série largamente excedentarias, pelo que algumas
foram adaptadas com engates standard e destinadas a rebocar outras composicées de
mercadorias e de passageiros. Asseguraram, igualmente, depois da abertura do Ramal de
Neves-Corvo, em 1991, os comboios de minério entre as Minas de Neves-Corvo e a Estacdo de
Praias-Sado, e os comboios de areia do Vale do Guizo de regresso as Minas. No ano seguinte,
comegaram a rebocar os comboios de carvdao na Rota dos Granéis, entre o Porto de Sines e a
Central Termoeléctrica do Pego; depois da completa electrificacdo dos trocos por onde passa
este servico, em 2002, estas locomotivas foram substituidas pela Série 5600. Também
asseguraram a tracgao de comboios bloco de vagdes cisterna, para a Central Termoeléctrica de
Setubal.

Caracterizagao

Locomotiva 1905, junto com a automotora 2355 nas oficinas de Campolide.
Descrigao técnica

Esta série é composta por 13 locomotivas a gaséleo com transmissdo elétrica, numeradas de
1901 a 1913. Podem alcangar uma velocidade maxima de 100 quildmetros por hora, e sdo
capazes de circular em unidade dupla. Os rodados apresentam a disposicdo Co' Co', e os
engates sao do tipo Atlas-Alliance AAR - Tipo F

A transmissdo é elétrica, e os sistemas de frenagem sdo do tipo reostatico Apresentam uma
poténcia de 1623 kW, e um esforgo de tracgao de 396 kN
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Possuem uma caixa muito semelhante a das locomotivas da Série 72000 da operadora Société
Nationale des Chemins de Fer Frangais, mas sdo muito diferentes das suas congéneres
francesas nos bogies, que ndo sdo monomotores, e no motor a gasdleo, que é menos potente.

Estdo equipadas com engates automaticos Atlas-Alliance, do Tipo F da AAR.
Servigos

Além de varios servicos de mercadorias, também rebocaram comboios de passageiros, como o
servico Sotavento, aonde substituiram, a partir de 1983, as locomotivas da Série 1800.

Ficha Técnica

Ano de Entrada ao Servigo: 1981

Numero de unidades construidas: 13 (1901-1913)
Velocidade Maxima: 100 km/h

Disposi¢do dos Rodados: Co' Co'

Tipo de engates Atlas-Alliance AAR - Tipo F
Transmissao (tipo): Eléctrica

Sistemas de travagem:

Tipo: Reostatico

Poténcia: 1623 kW

Motor diesel:

Combustivel: Gasdleo (diesel)

Esforco de tracgdo: 396 kN
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