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A Série 5600, mais conhecida como Eurosprinter ou Siemens, é um tipo de locomotiva elétrica
ao servico das operadoras Comboios de Portugal e CP Carga. Esta Série é composta por 30
locomotivas de bitola ibérica, com 5600 kW de poténcia, sendo capazes de atingir uma
velocidade méxima de 220 km/h. Entraram ao servico em 1993.

Historia
Planeamento, encomenda e fabrico

Nas Décadas de 1980 e 1990, a operadora Caminhos de Ferro Portugueses encetou um
processo de modernizacdao, centrado principalmente nas infra-estruturas e no material
circulante. Assim, foram encomendadas varias locomotivas eléctricas, derivadas da Série 252
da Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles, que entraram ao servico em 1991; estas
unidades, por seu turno, provém das locomotivas E-120 e das automotoras InterCityExpress,
ambas em circulagdo na Alemanha. Assim, ambas as locomotivas ibéricas podem ser
consideradas como antecessoras da familia de material motor Eurosprinter, da qual fazem
parte as locomotivas alemas E-127 e E-121 e a E-402 italiana, pois também foram baseadas nas
locomotivas E-120.

Adaptadas de origem a uso universal, ou seja, tanto para comboios de passageiros a elevadas
velocidades como para pesadas composi¢cdes de mercadorias, foram construidas por um

consorcio luso-alem3o da qual fazem parte as empresas Siemens-Osterreichische

Bundesbahnen, que trata dos equipamentos eléctricos, aKrauss-Maffei Wegmann GmbH & Co
KG-Asea Brown Boveri-Henschel para as partes mecanicas, e o agrupamento portugués
Sociedades Reunidas de Fabricagdes Metdlicas.

O contrato previa a construcdo de trinta unidades, que seriam entregues ao ritmo de uma por
meés; se necessario, o contrato poderia ser aumentado, até 48 unidades.

Apresentacgao oficial e entrada ao servigo

Foram oficialmente apresentadas ao publico em 1993, na Estacdo do Entroncamento; a
locomotiva numero 5601 encontrava-se, em Junho deste ano, adscrita ao depdsito desta
estacdo, tendo sido utilizada para realizar experiéncias, e para treinar os maquinistas.

Nesse ano, ja se encontravam ao servico, sendo os primeiros servicos destas locomotivas a
tracgao de composi¢des de passageiros entre Lisboa e Porto, e de mercadorias, transportando
balastro e cimento; algumas foram, posteriormente, destacadas para servigos internacionais
de passageiros e mercadorias, quando terminaram as obras de electrificagdo na Linha da Beira
Alta. Em 1994, ainda se encontravam a ser fabricadas varias unidades, nas instalagdes da
companhia Sociedades Reunidas de Fabricagdes Metdlicas, prevendo-se, nesse ano, a entrada
desta série no servico de transporte de carvdo até a Central termoeléctrica do Pego, no
Concelho de Abrantes, em substituicdo das locomotivas da Série 1900. Em 1995, ji se
encontravam a assegurar este servico, utilizando, frequentemente, o sistema de tracgao dupla,
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ou seja, duas locomotivas na mesma composicao, a rebocar os vagbes; para este fim, as
locomotivas foram equipadas com engates de garra, de um tipo semelhante ao utilizado nos
Estados Unidos da América.

Em 1993, a locomotiva 5601, traccionando 3 carruagens Corail, bateu o recorde de velocidade
ferroviaria em Portugal, ao atingir 220 km/h entre as Esta¢des de Espinho e Avanca, na Linha
do Norte.

Em 2006, eram as locomotivas mais potentes da operadora Comboios de Portugal.

Caracterizagao

Dados técnicos

Esta série era composta, originalmente, por 30 unidades, embora, em 2012, uma ja ndo se
encontrasse operacional; estdo preparadas para assegurar servicos de passageiros ou
mercadorias, circulando sobre bitola ibérica, com rodados em disposicdo Bo'Bo'. As rodas,
qguando novas, apresentam 1250 milimetros de diametro, e a distdncia entre tampdes de
choque é de 20,450 metros. O tipo de trac¢do empregado é a electricidade, com tensdo de 25
kV 50 Hz. O peso em servigo é de 87 toneladas, e o transmissdo é elétrica assincrona.

Cada locomotiva conta com quatro motores assincronos trifasicos da Siemens -
Osterreichische Bundesbahnen, cada um com 1890 CV (=1400 kW) de poténcia continua,
totalizando 7560 CV (=5600 kW); o factor de poténcia, em corrente alterna, situa-se
aproximadamente em 1. Cada locomotiva pode atingir até 220 km/h, enquanto que a
velocidade correspondente ao regime continuo é de 70 km/h. O esforco de tracg¢do, no
arranque, é de 30 000 kgf (=300 kN), enquanto que na velocidade maxima é de 9000 kgf(=90
kN), e, no regime continuo, de 29 000 kgf (=290 kN).

Em termos de sistemas de travagem, o tipo de freio utilizado na locomotiva é de ar combinado
com elétrico, de recuperagdo ou reostdtico, enquanto, na composicdo, utiliza-se ar
comprimido.

Diferengas entre a versao espanhola e portuguesa

Comparacgdo entre as cabinas das Séries 252, a esquerda, e 5600, a direita. Note-se as
diferencas nos tampdes de choque e nas reentrancias na caixa para os estribos.

As principais diferengas entre as locomotivas desta Série e as suas congéneres espanholas sdo
o uso de monotensdo e de apenas uma bitola nas locomotivas portuguesas, o que ndo seria
possivel em Espanha devido ao elevado nimero de bitolas e de tensdes utilizadas.

Outras diferencas que podem ser encontradas entre ambas as séries sao os tampdes de
choque, que, na locomotiva portuguesa, sdo redondos, enquanto que a 252 utilizam para-
choques rectangulares, e a forma da reentrancia na caixa aonde se situam os estribos para
acesso a cabine de condugdo; no caso da 5600, é rectangular, enquanto que, na 252, estes sao
mais pequenos e arredondados. O peso em ordem de marcha das 5600 também é inferior ao
da sua congénere espanhola, e foram reforcados, para as 5600, os apoios entre os bogies e as
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caixas; o teto, os pantégrafos e as cabines sdo, igualmente, ligeiramente diferentes, mas os
bogies sdao praticamente idénticos, tal como a poténcia, e os motores, do tipo trifasico
assincrono.

Esquemas de cores e denominagées

Para estas locomotivas, foi criado um novo esquema de cores, vermelho e cinzento, que a
operadora Caminhos de Ferro Portugueses pretendeu utilizar no seu material motor a partir

dessa data, substituindo os tradicionais tons laranja e brancos; também foi renovada a antiga
tradicdo ferrovidria de batizar o material motor, sendo que as unidades 5601, 5602, 5603 e
5604 receberam, respectivamente, em 1993, os nomes de Entroncamento, Porto, Lisboa e

Aveiro.
Ficha Técnica
Caracteristicas de exploracao
Numeros de série: 5601-5630
Ano de entrada ao servico: 1993
Ano de entrada ao servico em Portugal: 1993
Numero de unidades construidas: 30
Numero de unidades operacionais: 29
Dados gerais
Bitola de Via: 1668 mm
Disposi¢do dos rodados: Bo'Bo'
Diametro das rodas (novas): 1250 mm
Distancia entre os tampdes de choque: 20450 mm
Tipo de tracgdo: Eléctrica
Tensdo: 25 kV 50 Hz
Peso em servigo: 87 Toneladas
Tipo de engates: Automaticos
Transmissao
Tipo: Eléctrica assincrona
Motores de tracgao

Fabricante: Siemens-Osterreichische Bundesbahnen
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Quantidade: 4

Tipo: Assincronos trifasicos

Poténcia continua por motor: 1890 CV / 1400 kW

Factor de poténcia (c. alterna): préximo a 1

Poténcia total: 7560 CV / 5600 kW

Partes mecanicas

Fabricante: Krauss-Maffei Wegmann GmbH & Co KG-Asea Brown Boveri-Henschel
Sistemas de travagem

Tipo de freio (locomotiva): Ar combinado com eléctrico (recuperagdo ou reostatico)
Tipo de freio (composi¢do): Ar comprimido

Caracteristicas de funcionamento

Velocidade maxima: 220 km/h

Velocidade correspondente ao regime continuo: 70 km/h

Esforco de tracgao:

No arranque: 30 000 kg = 300 kN

A velocidade maxima: 9000 kg = 90 kN

Em regime continuo: 29 000 kg = 290 kN
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